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1-LaProva

L’'ormai usuale uscita al seguito di TKart e dei suoi lettori ha avuto luogo sul kartodromo
Pista Azzurra di Jesolo (www.pista-azzurra.com), di cui vediamo poco sotto un’immagine
presa dal sito web del tracciato e una traccia di Google Earth™ (Figura 1).

La pista é fatta di tratti misti lenti e veloci ed € di difficile interpretazione. MyChron4, unito
al Modulo GPS, si dimostra ancora una volta lo strumento migliore per scoprirne i segreti.
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Figura 1: il tracciato della pista tratto dal sito del circuito a sinistra e su Google Earth™ a destra

Come si puo vedere nellimmagine sottostante (Figura 2), le traiettorie GPS dei tre piloti
(nel loro giro migliore) si incrociano continuamente, indice del fatto che i tre hanno dato
differenti interpretazioni del tracciato. In azzurro il lettore, in rosso Kristian Ghedina, in
verde Gianni Morbidelli.

Figura 2: il tracciato della pista rilevato dal Modulo GPS
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2 — Tempi sul giro ed intertempi

In questa sede si analizzeranno i tre giri migliori di ogni pilota (Figura 3). Si noti la
differenza tra un pilota professionista come Gianni Morbidelli, che mostra una costanza di
prestazione notevole, se messa a confronto con il lettore. Sempre a proposito di
Morbidelli, si noti il ‘consueto’ giro lento prima dell’attacco alla prestazione migliore, utile
sia al raffreddamento delle gomme che al rilassamento mentale del pilota. Di Ghedina
abbiamo invece a disposizione solamente una prova fatta di tre giri.

Gianni Morbidelli

Lap 14 —50.720
Lap 11 -51.170
Lap 3 —51.260

Kristian Ghedina

Lap 14 —50.720
Lap 11 -51.170
Lap 3 —51.260

Lettore
Lap 7 - 53.570
Lap 6 — 53.690

Lap 5 —54.090

- | ! 7

iska isto iska iska

Absolute split times

LETTORE run 1 lap 2 S | 7 527 N s ] 115 00.54.260
LETTORE runllap SEIN 4725 e | e CHE | e S | 00.55.410
LETTORE runllap RGN0 [NCEZ | Niseoiey (NEsrs | 00.55.520
LETTGRE run 1 lap 5 [ 4,666 I 755 | = T N 00.54,090
LETTCRE run 1 lap & [N 4.799 I 7o 15.467 = £.171 00.53.630
LETTORE (best)  run 1 lap 7 [ 4,684 ETET m 15,379 [ 6.106 00.53.570
LETTORE run 1 lap S 4661 = 27.135 ET E a4 00.54.,200
GIANNI run 1 |ap 2 SIS | [ 75,235 [ +.549 NS0 | 00.53.970
GIANNI run 1lap 3 EEDS [ g6.09 [ 4,545 s e | 00.51.260
GIAMNI run 1 lap 4 [ [ 26456 s 479 IEE0 | 00.51.910
GIAMNI run 1 lap S [N [ 76703 s te2 EEs | 00.51.830
GIANNI run 1 lap & [ [ 6556 s 025 e | 00.51.580
GIAMMI run 1 lap 7 G I 26950 = z:E 2 [Esro 000 | 0051790
GIANNI {best)  run 1 lap 8]l Z.810 ] 72.426 [ 10,598 [ <.066 00,39,900
GIANNI run 1 lap 9 N 7667 [ 4. 504 [EEE: 020 | 00.51.360
GIAMNI run 1 lap 10 EE I 25195 s, 155 EEEt | 00.54.260
GIAMNI run 1 lap 11 s N 6193 s 017 sy | 00.51.170
GLANNI run 1 lap 12T [ | A e | S | 01.20.590
GIANNI run 1 lap 13 S RE N z5.:0z [ +.551 NS | 00.53.540
GIANNI run 1 lap 14 e N z6.084 4. 741 00 00.50.720
GHEDIMA run 1 lap 2 NG SEE | [PO SHE | S S | (SNSRI | 00.56.580
GHEDIMA run 1 lap 3 [ 4.359 = 27,131 s 6.065 00.53.120
GHEDINA {best) run 1 lap 4 [ 4,409 ) Z7.065 W 5i: o 6.061 00.52.670

Figura 3: Race Studio Analysis — finestra analisi intermedi
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3 — Le velocita lungo il tracciato

La pista vede un rettilineo in cui ci si avvicina ai 120 km/h seguito da tre curve lente (circa
40 km/h). Le tre curve da 50 km/h successive portano verso la parte conclusiva del
tracciato, che comprende due curve da circa 80 km/h che immettono nel rettilineo.

Figura 4: miglior giro di Morbidelli
Race Studio Analysis — finestra rapporto sulla pista
In rosso i valori massimi della velocita — in blu i valori minimi
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4 — Le accelerazioni laterali lungo il tracciato

Le accelerazioni laterali sviluppate sono importanti pur se non elevatissime: nelle curve
lente iniziali ci si aggira sui 1,6 g, per raggiungere i 1,8 nelle veloci curve finali (Figura 5).

Figura 5: miglior giro di Morbidelli
Race Studio Analysis — finestra rapporto sulla pista
In rosso i valori massimi delle accelerazioni laterali — in blu i valori minimi

www.aim-sportline.com 5




- Provain pista
@ Jesolo MyChron4+ Modulo GPS
Versione 1.00

Racing Data Power

5 — Le accelerazioni longitudinali lungo il tracciato

Le staccate sono ‘importanti’ nella prima parte del tracciato (circa 0,9 g) ma non c'é
'occasione di far correre il kart in uscita dalla curva, dal momento che ci si trova
immediatamente proiettati in un’altra curva.

Solo nella seconda parte si ha questa possibilita e si raggiungono circa 0,7 g di
accelerazione (Figura 6).

Figura 6: miglior giro di Morbidelli
Race Studio Analysis — finestra rapporto sulla pista
In rosso i valori massimi delle accelerazioni longitudinali — in blu i valori minimi
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6 — Istogramma degli RPM

In azzurro vediamo le barre dell’istogramma relativo al giro migliore del lettore, in rosso
Ghedina, in verde Morbidelli.

Come si e gia visto in occasione di uscite su altri tracciati, si evidenzia che il tempo sul giro
migliore € diretta conseguenza di una piu alta velocita in pista. Nell'istogramma Rpm
(Figura 7) il rimanere piu tempo a una velocita maggiore viene visualizzato in barre piu
lunghe nella parte alta del diagramma.

Si osserva infatti come nell'intervallo evidenziato dalla freccia bianca in figura, che
rappresenta la percentuale di funzionamento del motore tra 11000 e 13000 giri, la barra
verde (Morbidelli) prevalga sulle altre due; il lettore, addirittura, non raggiunge mai questi
regimi. Analogamente avviene nell’'intervallo indicato dalla freccia gialla (motore tra 9000
ed 11000 giri).

15000
13000 -
11000 -

Q000 -

3.2/
[E_

i —
B ——

S000 -

Engine

Figura 7: confronto tempi dei regimi RPM dei tre piloti
Race Studio Analysis — finestra Istogrammi
Le cifre indicano il tempo (in secondi) nel quale il motore ha funzionato nell'intervallo Rpm indicato a sinistra
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7 — Rapporto sui Canali

Il rapporto sui canali (Figura 8), in cui viene automaticamente mostrata la distanza
percorsa nel giro (terza colonna indicata da una freccia), mette in evidenza la capacita di
Morbidelli di accorciare le traiettorie e di scegliere quelle piu efficaci.

| valori minimi e massimi Rpm non dicono molto piu di quanto abbia detto I'istogramma.

| valori assoluti di accelerazione laterale mostrano come il lettore e Ghedina si avvicinino a
Morbidelli in quanto a capacita di sfruttamento dell’attrito garantito dalle gomme, ma
Morbidelli (e lo dicono le accelerazioni longitudinali) € in grado di uscire dalle curve meglio
di chiunque altro.

Test compare | | - LETTORE | 2 - GIANMI || 3 - GHED,
Lap Engine ! GPS_Speed [} GPS_Lakace [} GPS_LonAcc !
Turn il Time M Disk mir [l mazx Eml min [l max Eml min Il max Eml mir [l mazx k
lap 7 00.53.570 1006.2 4879 12648 42.2 115.5 -1.67 1.82 -0.73 0.69
lap & 00.53.690 ioog.1 - 4733 12504 39.8 1146 -1.73 1.77 -0.72 0.68
lap 5 00.54.090 995.8 i 4914 12540 41.0 113.5 -1.58 1.67 -0.72 0.67
lap & 00,54, 200 1o09.4 - 45ET 12696 39.6 1155 -1.62 1.67 > -0e3 0.77
lap 2 00,54, 260 o030 2 4959 12451 41.2 1118 =il 5 1.85 -0.60 0.66
lap 3 00.55.410 0140 - 5133 12719 42.3 1161 =il =5 1.77 -0.68 0.68
lap 4 00,55.520 0100 ¢ 4759 12211 E 40,56 110.7 E -1.46 1,64 E -0.64 0.60
GIANNI
lap 14 00.50.720 97T i 4506 12830 39.4 118.2 -1.64 1.79 -0.91 071
lap 11 00.51.170 979.4 i 4646 12864 391 1154 -1.63 1.81 -0.59 0.54
lap 3 00.51,260 983.0 i 4467 12851 36.9 1172 -1.62 1.83 -0.91 0.72
lap 9 00.51,360 977.5 H 4561 12764 386 1191 -1.65 1.72 -0.91 0.68
lap & 00.51,580 979.9 i 4619 12827 39.8 1191 -1.60 1.71 -0.91 0.84
lap 7 00.51.790 952.2 H 4582 12790 40.1 117.2 -1.56 1.75 -0.91 0.69
lap 5 00.51.830 951.9 i 45EE 12845 40.0 1154 =il S5 1.73 -0.96 0.89
lap 4 00.51.910 976.6 i 4607 12902 36.4 117.5 -1.57 1.75 -0.59 0.69
lap 13 00,53.540 967.9 i 3534 12551 23.1 1127 -1.70 1.72 -0.54 0.91
lap 2 00.53.970 976.6 H 3781 12447 36.0 1120 -1.60 1.77 -0.85 0.71
lap 10 00,54, 260 979.3 i 3683 12898 323 1186 -1.58 1.71 -0.52 0.71
lap 12 01.20.590 975.5 H 2393 12856 21.4 1182 -0.53 1.66 -0.91 0.44
GHEDINS
lap 4 00.52.670 9646 - 2885 12822 41.5 116.0 -1.63 1.87 -0.96 0.65
lap 3 00.53.120 986.3 i 2074 12616 368.2 114.8 -1.54 1.57 -0.93 0.72
lap 2 00.56,580 981.7 i 3059 12092 35.2 1071 -1.43 1.59 -0.78 0.65

Figura 8: Race Studio Analysis — finestra rapporto sui canali — confronto fra i tre piloti
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